
PI EEE NNN, 

    
Oniciala organo de 

Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj. 
Monata fakrevuo pri fervojo 

    
   

  

ILIJA F. PUHALO, fervojoficisto, Strojarska cesta, ZAGREB, Jugoslavio 
lio 1926. „Nro. OUI         Aprilo Majo Junio: 

  

Jaro IIL. 
       

LA ENHAVO 

LE Puhalo; Troa amaloreco, 
Ing. Ouang: La fervojoj en Cinujo. 
S. V. Stoiniĉ: La unua restoracivagono sur mallarĝaj fervojlinioj en Europo. 
J Lobuik: Konstruado de MurmaneTervojlinio dum mondmilito, 

| F. P= Nova urbo Tergniei 
K. Gressman: Psikolekriko ĝe la fervojo. 

Internaciaj stano-elikedoj. 
1. Hock: Terura Pentekosto; 
R. Horrislan9; La norvegaj ĝlalfervojoj. 

Ferio, 
Kreozolimpregnila ligno, 

F. Petho: Inlerkomunikiĝo de la okcidenja Europo kun la malproksima Oriento. 
H. Frank: La unus fervojo en Rusio. 
L.E. Paz Rabntoj ĝe jugoslavaj lalforvooj 

Diversaĵoj, 
7 El la movado, 

  

  

  

    
  

E 
M
R
 

NA
 

M
I
N
T
 

aa gn NN



LA FERVOJISTO 
  

Jaro IIl. 

  

TROA AMATORECO 
esias konstatebla ĉe esperanla movado. 

Sendube ke ĉiu konsenios kun mia opinio, se li 
nur iom ipli serioze pripensos mian aserion. 

Por montri, ke mi eslas prava mi deziras nur 
mallonge cifi kelkajn faktojn 

Nia asocio eslas refondita okaze de XIII. U. K. 
en Praha en 1921 jaro, 

Post tiu lempo jen pasis 5 ĵarojn. 
5 jarojn da laboro kies rezultoj donas al ni lre 

valoran instruon por la estonto. 
»Komenco de ĉiu laboro estas malfacila« oni 

diras! Sed ĉu plua laboro estas facila aŭ almenaŭ 
iom pli facila, 

Post 2 jara sperto. mi kuraĝas sentime aserli, ke 
daŭre labori kaj bone labori ankaŭ eslas tre malfa- 
cile, 

Unua entuziasmo pasas! Posle venas seriozeco 
kaj senlo de respondeco antaŭ la postaj genc- 
racioj, kiuj prijugos objektive nian nunan laboron, 

Jen, ĵus pro lio nia movado, nia laboro en faka 
stero ne devus havi signon de amatoreco, sed kon- 
traŭe ĝi devus esli faka, lule faka 

Tio ne estas mia plejnovdata konstato. 
mi jam vidis antaŭe, sed ne estis eble forigi $ 
liĉe hodiaŭ la afero staras aliel. 

Antaŭaj estraroj de nia asocio kontentigis per 
plej simplaj labormetodoj. Sufiĉis unu nomaro, unu 
kaslibro kaj kelkaj noilibretoj por administri la aso- 
cion. 

Simile al ĉiu amatoro, ĉu ne? 
Nun tio ne plu eslas eble. 
Kaj por tion plibonigi, fari laŭ faka maniero, 

necesis lempo. Tiu fempo eslus utiligebla por aliaj 
laboroj, sed ni cion flanken lasis por fari fion kion 
ni konsideris plej grava. 

Ni scias, ke niaj anoj murmuras pro malregula 
aperado de nia revuo. Ni scias, ke kelkaj prave 
(laŭ sia vidpunkto) plendas. 

Sed ni ankaŭ scias, kio esis al ni ege bezona. 
Ĉu regula aperado de la revuo aŭ slarigo de la 
plano por venonta laboro, preparo de diversaj aliaj 
aferoj, pri kiuj niaj anoj nuntempe ankoraŭ nenion 
scias, sed kiuj tre. malhelpis nin plenumi ilian de= 
ziron. 

Tamen ekzistas aliaj kiuj almenaŭ parle konas 
niaj klopodojn. Tio eslas niaj sroj asesoroj. Kaj 
ili bone pripensis nian laboron aniaŭ ol ili faris ara- 
van „proponon. 

Temas pri eslrarŝango! 
Jam antaŭ multe da fempo ni demandis ilin pri 

la proponoj por eleklo de nova estraro, ĉar nia 
estramperiodo finigas. 

Ĝoje ni konstalis, ke ili ciuj senescepte proponis 
reelekton de la nuna estraro. Tio do estas plej 
bona pruvo, ke ili eslas kontentaj kun ni. 
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lliaj respondoj estas tre interesaj kaj ni. tre 
bedaŭras, ke ni ne povas ilin ĉiujn citi, ĉar cerle ni- 
aj amoj trovus mulie da valora materialo en la 
respondoj. 

Mallonge dirite, niaj ĉi — jaraj klopodoj estis 
direktitaj ĉefe al tio, ke ni forligu nian internan 
organizon, ke ni solvu kelkajn gravajn problemon 
kaj starigu nian program por venonla jaro. 

Ĉio ĉi jen per mallongaj frazoj dinife postulis ni~ 
an plenan forton kaj lio eslas kaŭzo kiu nin mal 
gis dediĉi nian laboron ankaŭ al aliaj aferoj. 

Feliĉe ankaŭ fio alproksimiĝas al la fino kaj 
nova jaro estos jaro de novaj laboroj, kiuj sendube 
montros al niaj anoj kion ni faris en fiu ĉi jaro. 

Ni forigis amalorecon el nia asocio. Ĝi fariĝis 
faka, lute faka kaj tio eslas garantio, ke ĝi la mo- 
menion kiun ĝi bezonis por kolekti freŝajn fortojn por 
interne plibon enonla lempo bone. utiligos 
por plua pli efika laboro. 

        

     

LOFI 

Ing. Quang, Peking (Ĉinujo). 
LA FERVOJOJ EN ĈINUJO. 

Dum kvar miljaroj servis la ĉinoj nur al kulturo 
kaj tradicio de pasinteco malakceplante ciun novan 
ideon. 

Ĉinuio havas 11.000.000 km“ da surfaco kaj pli 
ol 400 milionojn da logantoj. Ĝi estas riĉa je mine= 
raloj, karbo kip. kaj precipe en terkullura rilato. 
Ĉina popolo -eslas adeplo de religio de Konfucio 
kaj ĝenerale konala kiel tre modesta, konlentigebla, 
kaj volonte ĝi permesas al ĉiu ekspluati siajn na~ 
furdonacojn. Hejme ĝi sentas sin tre felica, 

Nur dum lastaj jaroj eksentis la Ĉinoj, ke ilia 
ekzisto en la nuna mondo dependas de profiligo 
de generalaj kullura kaj scienca progresoj en aliaj 
landoj kaj ke materiala kaj intelekta kunlaborado. 
de eksterlandanoj estas nepre necesa. Pro lio ili 
prenis sur sin rezigne ĉiujn, ofte eĉ malfavorajn, 
kontraktojn nur por atingi la kunlaboradon... 

Niaj legantoj povos el sekvantaj linioj konstali 
kiel malfacile estis alingi la akcepton de la fervojo 
en' Ĉinujo. 

Ni povas disdividi la historion de la ĉina fervojo 
je 'ri periodoj, La unua estis de la jaro 1863, kiam 
oni la unuan fojon en »ciela regno pritraktis la 
fervojan demandon, ĝis la jaro 1880. 

Jam en la jaro 1863. estis prezentita al la regne~ 
stro la petskribo, subskribita de 27 europaj komer- 
cistoj el Sanghai, en kiu oni petis permeson por 
konstruado de. fervojlinio. Sanghai — Souchow 
(grava centro, proks. 60 km. okcidente de granda 
marhaveno). Tiu petskribo estis rifuzita, pro malfa- 
vora raporto de slata komisario, kiu estis peranto 
inler petinioj kaj la regnestro. Kiel bazo por rifuzo 
estis cilite, ke la fervojo por Ĉinuje povas esli nur 
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diu okaze ulila, se ĝi eslos konstala de la cinoj 
mem; kontraŭe se oni permesos la konstruon al 
eksterlandanoj, oni plifortigos per fio ilian influon 
en sĜiela regno« ankoraŭ pli mulle. Jen, pro lio la 
fegnesiro ne povis doni konsenton. 

Du jarojn poste direktis la Europanoj novan pe- 
doh por konsiruado de -17 kmi. longa fervojlinio inter 
Sanghai kaj Woosung. La koncesio eslis donita kaj 
la konsirilado iuj ekkomencis. Sed pro diversaj oka- 
zintaŝoj oni povis nur en la jaro 1876, l e. 11 jarojn 
poŝt la ekkonstriio, transdoni la fervojlinion al la 
Arafiko, kaj eĉ tiam nur por mallonga lempo, ĉar la 
ĉina registaro, kiu la trafikon fransprenis ĝin inler- 
rompis dum sekvanla jaro. 

Malgraŭ lo malsukceso, kiun la Eŭropanoj, per 
tiu konslruado havis; la konslruado mem havis ali- 
flanke grandan valoron por ĉinoj, ĉar la provo mon- 
ris al la registaro, kian signifon povus havi la fer- 
vojo por alproksimigo de unuopaj provincoj de 
grandega ŝtato kaj por plifaciligo de polilika unu- 
eco kaj ekonomia evoluo. 

Post la 1880 ekkomencis la cina registaro trans- 
donadi la konstruon de fervojlinioj al eksterlanda- 
noj, aparle de linioj Peking—Mukden, Peking— 
Hankow, Ceng— lai—Pienlo kaj de la linio Sanahai 
—Nanking, kiuj havas komunan: longecon proks. 
3000. kilometrojn. 

La konstruado de tiuj linioj estis donita al an- 
glaj kaj al franco-belgaj grupoj, kiuj devis havigi 
la necesan kapitalon kaj fela personaron. llia 
rolo konsistis ĉefe el havigo de kapitalo per-eldo- 
no de ĉinaj ŝtataj bileloj kaj en kontrolo de la uzado 
de mono, por ebligi tiel gardi la rajton de la eksler- 
landaj posedantoj kaj de ĝenerala kredito de la de 
ĉina registaro garantiitaj bileloj. 

Krom la avantaĝo kiun ĝuis la grupoj 1. e. ke 
ili liveris la necesan materialon kaj ke ili kaŝe par- 
foprenis kiel posedantoj, la grupoj havis ankoraŭ 
la avanlaĝon parlopreni ĉe la profito, kiun donis la 
fervojoj. La linioj mem prezenlis unuarangan garan- 

ĝon por la mondonintoj. 
Ĝis la jaro 1905 estis la fervojoj subigitaj al fiu 

reĝimo. El la spertoj kolektitaj dum jaroj, venis la 
ĉina registaro al la konvinko, ke ĝis nuna koncesi- 
formo ne respondis al ĝiaj deziroj, ĉar ĝi konsideri 
la fervojon kiel rimedon por ĝenerala plibonigo c 
la popola bonstato. Ĝi pro tio ŝanĝis sian ĝisnunan 
koncepton tiel ke ĝia ĉefzorgo estis pli kontentigila 
kaj ĝi enkondukis novan reĝimon de la fervojlrafiko 
1. e. ĝi subiĝis la fervojn al efekliva konkolo de 
kontrololicejo. (Trafika Minislerio) foriganle parlo- 
prenon de la koncesiuloj je la prolilo ekestanta 
trafiko. En la jaro 1909 ekkomencis la stato reaĉeti 
la “grandan Nord-Sud fervojon Peking=Flankow 
kaj Peking—Mukden (2.400 km. 

La nuna reĝimo dividas klare la konstruperio- 
don de trafiko periodo. Dum: la unua oni laboris 
sub la supera konirelo de ĉina regislaro kaj sub la 
gvidado de enerala direkloro, al kiu eslis donila ĉe= 
finĝeniero konsente kun la ĉina regislaro kaj la fi- 
nanca grupo, kiu havis tre grandan polencon, pre~ 
cipe konceme la elekton de la personaro, la kon- 
firmon de la projektoj, la acelkonirakloj klp. La 
prunteprenoj eslas garanliitaj per ĝenerala enspezo 
de ĉina slato, sed unuc prezentas ĉefan garantiaĵon 
la koncerna fervojlinio. 
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Post finkonslruo de la linio estas la trafiko 
qvidala ekskluzive de ĉina slalo pere de zenerala 
direktoro al kiu esias domita leknika celinĝeniero. 
Post plena repago de kapilalo pro reaĉeto aŭto- 
male ĉesas la kontrolo flanke de la posedantoj de 
stataj valorpaperoj. 

Nuntempe sub la nomo de »Ĉinaj Statfervojoj« 
direktataj fervojoj (enkalkulite enkaŭ la 600 km. 
longan linion Peking— Sui Van, kiu estis konstruita 
de ĉinaj ingenieroj per ĉina mono) havis, laŭ la fek- 
niko de diversaj landoj kiuj donis la pruntojn, fre 
diversajn konstru kaj ekipo-reĝimojn. 

Pro tio ekestis ĉe la tipo de materialo konstru 
— kaj trafikmelodoj manko, kiu estus povinta “krei 
seriozan malhelpon por bona organizo de la fer- 
vojoj Ĉiuokaze estu menciile, ke certaj trafikkon- 
diĉoj kiel ekz. largeco de la linio, alleco de kupla- 
do kaj maniero de konstruado (Janev) ktp. ĉe ciuj 
fervojoj (esceple la sudmanguiran) eslis plenumita! 
kaj la intereŝango de ruliva malerialo infer unuopaj 
reloj povis csti efektivigata. 

Por foriqi liujn malhelpojn, eslis en la jaro 1920. 
de Trafikministerio kreila komitato por efeklivigi 
feknikan unuecon de ĉinaj fervojoj, sub la prezido 
de unu ĉefinĝeniero de Trafik Ministerio kaj aseso- 
raro de sperlaj ĉinaj kaj eksterlandaj inĝenieroj. 
Oni povas aserti, ke per agado de tiu komilalo 
eslas hodiaŭ plene efektivigila leknika unueco kiel 
ĉe la lrafiko fiel ankaŭ ĉe konstruo de la linioj kaj 
ke de post 1922. la ekzislanlaj fervojoj eslas unuece 
ekipitaj laŭ starigitaj reguloj. 

Ĉinujo havas ekz. 12800 km. da fervojlinioj en 
Jrafiko, konshualaj estas 1600 km. kaj projektal; 
2000 km. La lastaj estas donitaj koncesie aŭ frovi- 
ĝas jam en vigla preparo. 

Koncerne la 12000 km. da linioj troviĝantaj en 
trafiko ni eltiras el lar oficiala statistiko. sekvantajn 
informojn. LE 

Kilometraj enspezoj 14200 ĉinaj dolaroj (1) 
» elspezoj 6300» a 
» puraj enspezoj 7900» '» 

Trafika koeficienio 44395. 
Se mi ne eraras, estis la Iralika koeficiento ĉe 

la francaj fervojoj aniaŭ la mililo inler 60 kaj 6572 
El liu komparo estas evidente, ke la irafika koefi~ 
ciento ĉe la francaj fervojoj estas pli (granda ol la 
nia. Oni povus ekz. ekkredi, ke malpli grandaj ki- 
lometraj elspezoj dependas de pli celkonforma or- 
ganizo de ĉinaj fervojoj. Kontraŭe mi devas konfesi, 
ke ili eslas direklalaj sub malpli bonaj cirkonstan- 

oj pro mililaj kaj aliaj intemaj balaloj, alimaniere 
eslus la sukcesoj pli grandaj ol ili unutempe estas. 

Kio permesas al ĉinaj fervojoj malkaran irafi- 
kon, eslas plejparte la perfekta aŭ preskaŭ perfekta 
manko de respondeco koncerne la publikon; sed 
al kiu respondeco eslas francaj fervojoj subigilaj. 

lu eble ekkredus, ke ĉi fiu sistemo inalebligas, 
la ekonomian evoluon de la komerco. Kontraŭ 
dank' al la sistemo de grandaj Iransporlagentejoj, 

eslas absolule cerligila. La fervojo permesas al 
agentejoj por la ekspedita pezo en plenaj ŝarĝva- 
gonoj jare cerlan prezrabaton. La lirmaoj dank' al 
sia organizo kapablas kolekti la malgrandajn sen- 
daĵojn de malgrandkomercistoj por plene ŝarĝi va- 

            

   

  

    

? Ĉina dollaro egalas al 250 orlrankoj. !



gonojn de 20 aŭ 40 lunojn kaj liamaniere ni alingas 
eminenlan eluzadon de nia ruliva malerialo. 1 

Fine. havas ankaŭ malgranda komercisto, kiu 
ne estas alkulimigita dissendi sian varon per fer 
vojo, pli da fido al unu laŭ komerca manicro orga- 
nizila Iransporlagentejo, ol al la fervojo, kiu prenas 
sur sin nenian respondecon ril. la transporladon, 
duime la agentejoj povas preni sur sin, rilate al mal~ 
arandaj komercistoj kiuj donas al ili sian varon por 
fransporlo, dank” al ilia organizo cerlan respon= 
decon. 

Ĉi fiuj agentejoj altiras jam pro sia propra in- 
fereso la ekspedon de la varo per fervojo, kaj kio- 
podas ĝin fortiri de aliaj trafikiloj. Mi enlute ludas 
la rolon de fervojagentejoj kaj agadas kun pli gran- 
da sukcoso ol fion povus la fervojagentejoj mem. 

La mondmililo kaj la unuaj politikaj konplika- 
ŝoj estas la ĉefaj kaŭzoj de prokrasligita evoluo de 
maj fervojoj, lamen ĉi tiu stato estas nur provizora. 
La nova ĉina respubliko ekzistas apenaŭ de post 
1a ?evolucio de 1912 jaro, kaj ĝi lrovigas en tran- 
sira periodo, kiun devis ĉiuj popoloj de la mondo 
fravivi; se eĉ dum fiu fempo ne povas esti efeklivi- 
aita la progreso, Jamen disvastigas la generala po- 
pola sento en liu direkto. 

Kiam Cinujo ree trankviligos; £i ree disvastigos 
sian lulan agadon. 

Nuntempe 'eslas kreita unu nova komitato por 
siudi novan fervojan politikon, ĉe kiu studado oni 
konsideras la bezonom de la lando kaj la staton 
kaŭzilan per poslmiliaj cirkonstancoj, por doni al 
la “Ĉinujo malgraŭ la momentaj financaj kaj aliaj 

malhelpoj” rimedojn kaj manierojn por rapida kaj 
ekonomia evoluo de ĝiaj fervojoj. Ĉinujo posedas 
ĝis nun mur fre malgrandan parlon de la fervojo 
kiun ĝi bezonas por sia ekonomia evoluo, sed ĝi 
malfermas al la agado de kapilalistoj kaj ingenieroj 
grandajn eblecojn, kaj estas cerle, ke ĉe samtem- 
pa profitigo de gismunaj spertoj en la fervoja tek- 
niko, £i donos grandan kampon por provoj ril. e- 
slonfaj eltrovoj kaj plibonigoj. 

        

  

  

LA UNUA RESTORACIVAGONO SUR MALLARGAJ 
FERVOJAJ LINIOJ EN EUROPO. 

Sajnas ke en liu rilato la jugoslavaj feroj; 
estas la unuaj, En la tilolo de ĉi arlikolo esla 
centite, ke demas pri eŭropaj fervojlinioj, 
kompanio Wagon-Lils havas jam en Afriko sur mal~ 

   

  

larĝaj fervojlinioj de 76 cm. siajn vagonojn, kiuj 
plene konleligas la ficajn postulojn kaj entule 
respondas al ĉiuj postuloj. Krom fio la vagonoj 
estas Ire profildonaj 

Kiu 'kaj, pro kiaj kaŭzoj ekkomencis pritrakti 
fiun demandon ce ni ne esfas al ni konate, sed ni 
opinias ke gi havas pli grandan signifon por nia 
persona frafiko l io unuavide ŝajnas. 

Laŭ nova, horaro validanla de 19-a de Majo, 
estas projeklila de Mladenovac (Serbujo) gis Du- 
brovnik (Raguza) en Dalmacio direkta rapidirajno. 
Kiam estos finkonstruia la linio Beograd~Obre- 
novac, fiu Irajno, veluros direkte de Beograd al 
Adrialika maro. Tiu ĉi longa vojaŝado eslus konsi- 
derinde plifaciligita, se oni donus al vojaganio 
la eblecon ripozi por nealta prezo de 50-60 Din. 
kaj se oni ebligus al li ricevi en la vagono mem la 

  

  

samajn manĝaĵojn riceveblajn en la restoraci-va» 
gono sur normallarĝaj fervojaj linioj. 

Komence oni projektis ankoraŭ dum la valido 
de nuna horaro enkonduki fian trajnon, Tio tamen 
ne estis eble pro du kaŭzoj. La unua kaj ĉefa kaŭzo 
estis, ke la kompanio WagoncLils ne havas en la 
Eŭropo je dispono fiajn vagonojn; sed ĝi devas ilin 
antaŭe Konstrui, kaj krom fio ekzistis ankaŭ la du- 
bo, ke ĉe forlaj kurbiĝoj de miaj fervojlinioj oni ne 
povos kuiri kaj servi la manĝoj sen danĝero, ke 
oni disverŝus la fluidaĵojn. Por konstati 'ĉu la laste 
cilita dubo estas pravigita, oni. starigis: komision, 
kiu la 15-16-17. de Aprilo lj. efektivigis la pro~ 
von en resloracivagono. 

La komisio konsislis el po 1 delegito de Ge- 
nerala Fervoja Direkcio kaj kompanio Wagon-Ifis 
kaj el po 2 delegiloj de Beograda kaj Sarajeva Di- 
rekcio. Kroni fio estis en la komisio ankaŭ ingeniero 
de jugoslava vagonfabriko el Brod, kiu fabriko in- 
lertraklas kun la nomila kompanio pri la konstruado 
de necesaj resloraci koj lilvagonoj 

La komisio kunvenis en Sarajevo, de kie ĝi la 
15-an de Aprilo per speciala prova rapidtrajno ek- 
veluris al Caĉalk 1 

La trajno konsistis el pakajvagono, 1. A kaj | A 
B vagonoj kaj resloracivagono de la rega korlego. 
Delegito de la kompanio Waqon Lils prenis kun si 
unw- kelneron kaj unu ikuiriston. 

Pri la sukceso de la provo la anoj de la ko- 
misio tre «dubis. 

Sur ciun lablon — la restoracivagono havas 5 
fablojn kun po 4 sidlokoj — oni melis po 2 botelojn 
de dalmata ruta vino, kiun la delegito de la kom- 
panio kunprenis. Krom fio oni ankaŭ melis sur ĉiun 
feblon unu glason da okvo. Aparle oni atentigis la 
anojn de la komsio ke ili luj kapiu la vinbolelojn se 
ili renversiĝus, Je granda miro de le komisio ĉio sta- 
ris liel firme kvazaŭ la velurado okazus en resto- 
racivagono. de normallarzaj fervojlinioj. 

De celeraj luidaĵoj oni servis bieron en longaj 
bierboleloj, supon €n supotasoj kaj vinon en longaj 
glasoj, sed nenio nek disverŝiĝis nek renversiĝis 

La samon oni konslalis dum reveluro la 16-an 
de Aprilo kaj dum proveluro sur la fervojlinio Sara- 
jevo —Jablanica la 17-on de Aprilo. 

La komisio faris protokolon pri siaj, konstatoj, 
sur Kies bazo ekkomencos nun pritraktado kun la 
kompanio pri enkonduko. kaj ekspluotado de tiaj 
vagonoj. | Dum 'la velurado. oni 'kompreneble diskutis 
ankaŭ pri prolitebleco de liaj vagonoj: Linuopaj anoj 
de la komisio opiniis, ke la vojaĝantoj prefere uzos 
la Iion Ira Vinkovci—Drod al Adriatika maro, ĉar 
la veturado. sur liu linio eslas malpli longa. 

Ni kredas pli al la aserto de alia grupo, kiu 
opinias ke Krom. la 'komforteco kiun la vojagado 
prezentos al vojaĝanlo ankaŭ la vojaĝantoj mem 
preferos uzi la linion Mladenovac-Sarajevo, ĉar ki 
pro. sia nalurbeleco altiros ilin. Necese estas nur 
organizi la propagandon 'por liuj belegaj regionoj, 
kiuj povas prave konkuri tl la plej belaj regionoj 
de la lula mondo. Al niaj fervojoj mankas nur in. 
lensa propagando ne nur en nia lando: sed ankaŭ 
en eksterlando. 

Kune kun ĉi liuj provoj ni havas la okazon aŭdi 
alian kombinojn sur niaj fervojaj linioj. Oni pripensas 
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internaciigi la linion Zajeĉar—Caĉak--Sarajevo— 
Dubrovnik! 

Tion oni alingus liamaniere, se oni de Zajecar 
ĝis Prahova enmelus en la relvojon ankoraŭ la trian 
relon, por liel ebligi al la Rumanoj, kaj poste al Ru- 
soj komforlan alvenon al nia fiviero, 

La ideo estas grandioza! 
Sed . ...., kiam kaj ĉu ĝi enlule iam estos efek- 

divigita, ' 
  

Es. 
Rim. La artikolon skrbis nia prezid. sro. S. V. 

Slojniĉ, kiu partoprenis kiel delegito de Generala 
Direkcio la proveluradon en lakrevuo Zelezniĉar 
(Beograd). Pro la inleresa temo ni ĝin tradukis es- 
peranten, 

LF, p. 

KONSTRUADO DE MURMAN FERVOJO DUM. 
MONDMILITO. 

'Murmona fervojo kunigas blankan maron. kun 
la Fina golfo sekve kun la Allanta oceano. Mi ne 
volas speciale akcenli, ke ĉi lia kunigo de du ma- 
roj estas de grandega graveco por komerco kaj kul- 
duro. 

Generale estas konale, ke ĉiu eltrovo, ĉiu afero 
de grandega graveco poslulas oferojn! 

La konstruado de Murmana fervojo postulis mi- 
lojn “kaj milojn da homaroferoj. Dum la fempo de 
konstruado oni rakontis en la futa Ruslando, ke la 
Murmana fervojlinio estos konstruita sur la homaj 
korpoj. 

La konstruo de la Murmana fervojlinio komencis 
dum la milito inler Rusujo kaj Japanujo en la 1905-o 
jaro. 

Kiam ĉesis la milito, tiam ankaŭ ĉi 
struado. 

Pro kio? 
Simple pro fio, ĉar ne ekzislis homoj, kiuj volus 

labori sur tiu ĉi vojo, ĉar la klimalo ĉi lie por ĉiu 
fremdulo estis morldanĝera. 

Apenaŭ dum la mondmilito, kiam oni disponis 
per morta malerio, denove oni komencis konslru- 
adi la Murmanfervojon. 

Vorto »Murman« estis limo de ĉiuj Rusaj mihi- 
kaptitoj, ear oni sciis, ke de fie nur unu cl mil labo- 
ristoj revenos. L 

Malfeliĉe ankaŭ mi alvenis en la 1916 j. en mo- 
nalo novembro al Murmana. servojo. 

Unue mi restadis sur fervojlimo inler kadoga kaj 
Onega lago, proksime de rivero Paŝa. 

Ni loĝis po 16 homoj en mimi ŝarĝvagono. 
Nia lito eslis malmolaj breloj kaj nia kuseno 

estis niaj ĉapoj. 
Ĉiun nokton ni ĉeestis senpage al koncerto kiun 

al ni aranĝis aroj de lupoj. Matene cirkaŭ la 5 horo 
vekigis nin »nagajkes de Cerkezoj, kiuj nin gar- 
dadis. 

Niaj manĝaĵoj estis teo, kaĉo, lerpomoj kaj pa- 
no; nur malofle mi ricevis ankaŭ pecon da viando. 

El fio oni povas kompreni, ke Rusoj ne multe 
zorgis por niai afabla vivo, kontraŭe ili pli multe zor- 
gis, ke nia laboro esiu kiel eble plej granda. »Na- 
gaikas de Ĉerkezo konmpensis ĉion. 

De frumalene gis malfruvespere oni laboradis; 
unuj ĉe ŝarĝado de sablo, aliaj kiel bremsistoj sur 
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la vagonaro, aliaj fine ĉe la laboro ĉirkaŭ la baro, kusigante lignostuparojn, relojn k. t. p. 
La grundo, trans kiu kondukas la Murman fer- 

vojlinio estas lte marca, sekve oni devis fari ne nur 
grandajn barojn sed ankaŭ mullajn kanalojn, por la 
elsekigado. 

Okazis, kiel mi poste aŭdis, ke iuj baroj, kiuj 
estis faritaj en la vintro, en la printempo simple ma- 
laperis en la teron. Sendube okazis ankaŭ aliaj ak- 
cidentoj ĉiutage 

Okaze ni dum du lagoj nenion ricevis por man- 
ĝi, ĉar provizaĵtransporlo postrestis, sed ni tamen 
devis labori. Tiun ĉi aferon niaj militkaptitoj poste 
venigis. Gusle ili eksarĝis 15 vagonojn sur pli supra 
loko, proksime de unu ponlo. Kelkaj laboristoj in~ 
ence lasis bremsojn, pro lio komenos ĉiuj 15 vago- 
noj rapidegi konfraŭ la ponto, kie la vagenoj elglitis 
kaj 4 vagonoj kaplurniĝis en la riveron. 

Tia maniere niaj mildkaplitoj sm vengis. En la 
monalo januaro 1917 alvenis de rugkruco or- 
dono, ke ĉiuj studentoj devas kunveni en la urbo 
Peirozavodsk. 

Tiamaniere mi forveluris, feliĉa ke mi liberigis 
de tiu infero. Bedaŭrinde el unu infero mi venis en 
alian. Min konsolis fio, ke mi sciis, ke mi ne longe 
restos tie ĉi. Ĉi fie oni loĝigis nin en unu hejtlignejo. 
Aĥud nia stalo staris aliaj similaj hejilignejoj, en kiuj 
loĝis malsanuloj. Tie ĉi oni povis vidi homojn ferure 
elmonstritajn de ferura malsano »Zinga«. Nur mal- multaj eliris el liuj slaloj vivaj kaj sanaj 

Malantaŭe de urbo apud la lago Onega eslis 
grandega tombejo por la mililkaplitoj. — Ĉiu semaj- 
ne alveluris el Ruslando po du aŭ fri vagonaroj kun 
militkaplitoj sur la Murmanfervojlinio, sed la plej 
multaj restis ci lie. Tiuj ĉi neniam plu revenis, ili es- 
tis kaptiloj de potenca, ferura »Zingas, oferintaj sin 
por Iremdaj interesoj. 

Fine famen alvenis la tago, kiam ni 14 kaptiloj 
envagoniĝis por la Peleiburg. 

Antati la forveluro ni devis atendi sur la stacio 
ĉirkau du horojn apud malvarmego de 40 gradoj 
Kiu ne vidis, respektive ne sentis hun leruran mal- 
varmegon, iiu ne povas kompreni, Ikion sigiillas 
malvarmo de 40 gradoj 

Kiam fine alveturis vagonaro oni devis min por 
fi en vagonon, ĉar mi jam ne povis moviĝi hek per 
piedoj nek per brakoj. 

Kaj tiam mi lule frostita diris al liu lando de le- ruro kaj morlo: »Prosĉaj« 
Vagonaro ekveluris al Petrograd — urbo de 

niaj novaj esperoj 
5 Jakob Lobnik, ferv. ofic. 

l Zagreb, Jugoslavio. 

  

  

  

    

  

    

  

   

  

   

NOVA LIRBO »TERGNI 

Norda parto de Francujo lerure suferis dum la 
mildo. Ruinigifaj estas industrio kaj komerco kiel 
„ankaŭ ciuj fervojlinioj, pontoj, kanaloj. Memkompre- 
Teble ke la domoj, en kiuj loĝis oficistoj kaj labo- 
risloj de francaj fervojoj, eslis ankaŭ ruinigitaj. 

  

ERs. 

    

  

7 nagajka = spec. 
? »prosĉaj« = adiaŭ, 

rusa. vipo.



Post la fino de milito oni komencis rekonsiru- 
adi, sed estis elspezilaj mullaj miliardoj gis kiam 
sukcesis ripari la Jerenon por reekkomenci labori je 
la unfaŭmilila bonstalo de fiuj regionoj. Ne nur ke 
la mono estis elspezita por konstruado de fervojoj 
pontoj, lokomotivoj kaj vagonoj, sed oni klopodis 
materiale kaj morale helpi la francan laboriston do- 
nante ali li krom farovaj financaj kondicoj ankaŭ la 
eblecon de komforla loĝado kaj spirita progreso, 
En fiu laboro direkte konkuris inter si unuopaj kom- 
panioj klopodante al la ĉefa faktoro de la trafiko 1. 
e. al la homo doni la eblecon por trankvila kaj sen- 
zorqa familia kaj civitana vivo. 

DAŬRIGOTA. 
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PSIKOTEKNIKO ĈE LA FERVOJO. 
Apud stacidomo en Berlin troviĝas psikoteknika 

eksperimentejo de la regna fervojo. Antaŭ nelonge 
ĝi informis invitita ronaon da gasloj pri la maniero 

p. 

  

       
de sia laboro. Ekde 4 jaroj la instituto ekzamenas 
ĉiujn kandidatajn pri laŭgeco por fervoja servo. 

  

La estro institucia priskribis la taskojn del ek 
perimentejo jene: esplorataj estas ĝenerala inteli- 
genteco, memoro, teknika pensado, manlerteco me- 
zuro laŭ vido, sentemo de artikoj, palbkapablo kip. 
Por oficistoj de envicigo de vagonoj aŭ kasoj kaj lo~ 
komotivestroj ekzislas krome apartaj krilerioj: pri 
taŭgeco, Ekz. oni kondukas aspirantan ol kasservo 
en specialan ĉambreton, antaŭ malgrandan aparaton 
funkciigakan per elektro. El zi saltas en inferlempoj 
de po 5 sekundoj ciufoje 1 aluminia plato numerila. 
Ilin'la ekzamenato devas meli en ŝranketon, provi- 
zitan per numeroj, Ĉiun ciferon konformas tabuleto. 

  

La mensajn talentojn por la profesio de loko- 
motiv-maŝinisto oni pruvas en aparta vagono; ĝi es- 
tas salon-vagono de eksa imperiestro. Tie estas en 
malheligita loko instalita la starejo de lokomotiv- 

estro. kun halligiloj, manometro kaj aerklapoj (val- 
voj). Tra fenesiro rigardas la viro sur la markilan 
relvojon. Larĝa strio preterpasas lin ropide- Sur ĝi 
estas indikitaj signalaj kaj ĉiuj gravaj gvidsignoj, kiuj 
povas rekonti Ja estro dum vera veluro: Temas 
nun pri lio, ĉu la kandidato la haltigilon ĝuste funk- 
ciigas; precize ĉiu eraro estas notata. El la rezultato 
omi poste konstatas, ĉu la aspiranio taŭgas, direkti 
ekstere efektivan lokomotivon. 

Pri la kariero de l' elektiloj komunikis la oralo- 
ro jene: Depost 1921 estis ekzamataj 17500 perso- 
noj. 524, el ili estis enoficigataj. El tiuj pruviĝis tau- 
gaj meznombre-94-9545 

D-ro Richard Couve resumas la praklikajn suk- 
cesojn de liu agado en sia traktato »La psikofek- 
niko en servo de germana fervojo regnas per se- 
kvantaj vorlaj: »Ne nur en la plugo de prolito, sed 
ankaŭ en la pligrandigo de funkcia sendanĝereco 
kaj en la forigo de malhelpaĵoj kai neregulaĵoj kon- 

  

  

  

  

sistas la utilo de 1” enkonduko de psikoteknikaj me- 
todoj “ĉe la regna fervojo. 

Lau sRheinische Lehrerzeifung« 
de Karl Giessmann, Krefeld. 

INTERNACIAJ SIGNO-ETIKEDOJ. 
La Internacia Unio de Fervojoj antaŭnelonge 

enkondukis novan sistemon de etikedado, uzotan ĉe 
ĉia internacia lrafiko, por sendaĵoj bezonantaj zor- 
gan trakton, por ke fies specialeco estu tuj videbla 
al'la fervojistoj, kaj, — ĉar mankas gencrala scio 
de Internacia Linavo — oni lrovas necese adopti 
signo-Ingvon, laŭ sekvantaj ilustraĵoj, 

Efikedo: 
No. 1: montras eksplodantan bombon, 

uzenda por eksplodaĵoj. 
"No. 2. moniras brulantan torĉon, kaj oni ĝin uzos 

por flamgeblaĵoj. 
No. 3: estas vinglaso, kiu montras komercaĵojn fa- 

cile rompeblajn. 

kaj estas 
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No. 4. bildo de acidujo el vitro, por montri koro- 
daĵojn aŭ venenojn, 

No. 5. mentras fison, floron kaj frukton, atentigante 
al sendaĵoj pulriĝemaj. „ 

No: 6. surhavas bildon de bovkapo, koko kaj hun- 
do, por bestoj. 

TERURA FHENTEKOSTO. 
La plej lerura akcidento de la bavaraj fervojoj 

okazis je la dua fesllago. Jen la oficiala raporto de 
direkcio Miinehen: = 

»La trajo 814 Salzburg—Minchen antaŭ sia- 
cidomo Miinchen Ost alpuŝegis kaŭze de neatentila 
haltesignalo la finan parlon de 820. Morligitaj 20, 
grave vunditaj 83 personoj.« 

Kompreneble ne estas eble, ankau ne dezirile 
de leganlaro, prezenti detalojn, sed kelkaj momentoj 
estas interesaj por ĉiuj: Malgraŭ nebona vetero la 

i kaj ekskursintoj estis nekredeble mul. 
daj. Tal stacio Munchen Ost, kie kunvenas vagona. 
roj el montegara orielo kaj sudo Austro kaj Tirolo 
kaj llalujo, estis ire okupita. La 820 lule malrapide 
enveluris, la 814 Dor kiu slaris (alestile) blokhalt- 
signalo neatentante ĉi tiun de malantaŭe veluris per 
60 km rapideco kaj forteco al 820. La efiko estis fe- 
rura. La 2 finoj vaĝonoj de 820 kaj la 3 anlaŭaj de 
814 estis tiel unu en alian enpuŝataj, enhorataj, kun= 
premataj, enen kaj eksteren disrompalaj ke ili fariĝis 
nur bulego de fero, ligno kaj — — — homaj kor- 
poj. Post la alpusego tuj la lumoj estingigis. El la 
nokta malhelega ruinaro aŭdiĝis nepriskribeblaj ne- 
penseblaj krioj de limego dolorego, laŭlaj kriegoj 
intermiksiĝas kun mallaŭtaj gemoj ve - vokoj de iom 
post iom silentigantaj mortantoj. Patrinoj vokas per 
korŝiranta voĉo siajn infanojn; infanoj per ĝemantaj, 
plorantaj dolorplenaj sonoj siajn acaplrojn, ediznoj 

     
  

  

    

pririgardeblan aspekton prezentis granda 
dika viro, kies supra korpo pendis el fenesiro sed la 
malsupra pendis en vagono — mortakontuzita. Inler 
du pecoj de feraj lraboj eslas videbla nur la bela ka- 

iderigardantaj timoplenaj 
doloregoplenoj bluaj okuloj, la cetera korpo estas 
nur nekonebla kamoamaso, flanke de ŝi kusas ŝiaj 
palro kai patro en nepriskribeblaj staloj kai silu= 
acioj, oni vidos ankoraŭ ke la viro volis helpi al vi~ 
rino dum li mem jam estis kaptata de kruela morio. 
Aliaj farigis frenezaj pro doloro kaj limo ĝis la mor- 
do ilin savis. Kvankam: ĉiuflanka: helpo tuj venis, la- 
men pluraj malfeliculoj, devis atendi kelkajn horojn, ĉar oni devis ilin liberigi nur per aŭlogena disfando 

el feraj traboj, kaj ĥaositaj pecoj de ŝtalo. Ticl la 
festtagoj. en Miinchen kar en luta Gerlanio havis 
malĝojegan finon. La 15, Esperanto. kongreso espri- 
mis sian kondolencon. Unu riproĉon plej ofle aŭditan 
posl liaj akcidentoj mi fuj devas rifuzi; Manko de 
oficistaro ne estis kaŭzo. La kulpinta lokomotive- 
stro, kiu mirakle kun hejtisto kaj -Hokomotivo. sem ia 
ajn difekto festis, mem deklaras ke li ne KN? 
okupata aŭ trolacigala. Sed li ĉiam aserkus ke la sig- zalo ne montris »hallu«, ne estis. ruza. Ĉiujn dela-. 
lojn skizojn, folograaĵojn, kal “klarigojn. imi donos 
volontege originalajn kaj tradukitajn. 

J. Hock. —. Miinchen. 
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LA NORVEGAJ STATFERVOJOJ. 
(Eliraĵo de la oficiala slatisliko por la jaro 1925-26] 

Komence de la templimo la longeco de la fer- 
vojoj eslis 3455.7 km. je la fino 3589.3 km. 

      

atfervojoj. Privataj Entute 
Larĝeco 1.435 m 2.803.1 km 193.32 km 3.495,4 km 

9 1067 SSOJ , 19048 „9849 „ 
zo 1000, 259.» — 289. 

tO 0750 Le BBL, SAI 
Sumo “7 BIBIZm 1301 ka 95893 km 

  

La ŝtalfervojoj estas dividataj en 9 di 
kiuj ĉiu estos administrata de dstriktestro. 

La nombro de privafoj fervojoj eslas 11. 
Rilate al enlogantoj kaj arco la nombroj estas 

jenaj: 

iktoj, de 

; 1890 1905 — 1925 
Po. 10,000 enloĝantoj 8.65 km fervojo 1121 km 1354 km 
„100 km” areo 0448 „ = DOL o deko 

Je fino de la iemplimo. la nombro da slacioj ku 
haltlokoj ĉe ĉiuj lioj estis 585 ikun meza inlerdi- 
slanco 6:2 km. 

  

  

Investita kopilalo: 

  

1857 8128000.— ke. 1900 1173 314000,— kr 
1880. 85,078000— „ 1935 :660431090 „ 

Ĉiuj linioj 1924 1925 
Bratenspezo 116)915,687.— kr. Gajno 9095531— „ 

  

Trafiko: 
En la lemplimo eslas velurigila 15156.662, tra- 

fikvagonar km-kun 374.862.258 vagonaks km. aŭ 10.2 
vagonaroj tade. La sama meznombro kiel en pasinta 
joro. 

  

Transporto: 
7984 -1Q94 —26/704000  7,551.000 
1994-1995 — 929708000 10,321000 

La ruliĝanta ilaro: 

La porlokomotivoj nombor 
482 
144 

9 
Entute 585 

Elektraj lokomotivoj nombro 

    

Larĝeco 1.435 mw 
i 1.000. 6 « 

Entute 40 

Vagonoj, Ŭ 
Person kaj poŝtragonoj Varve j. 

Entute | fermi taj 
2 aksaj 4 aksaj aks nombro — Larĝeco LABS 149 | 708 90908 | 6394 

a k067 (98 | 199 “5106 | proksim 1700 
» 1.000. 7 200 | mouvas nombro. p 075 90 218 

e 7 [057 tela stac 
linio. La vaporlokomotivoj foruzas 189.99: tunojn da. 

kamo —. kosto Kr 8,809.563 aŭ po Kr 4659; la prezo. pasintan: templamon eslis po luno Kr-5410: 
 



La elektraj lokomotivoj uzis 16.520000 kilovat;, 
horojn, en la pasinta templimo 13-340.000 k. v. l. 

La ekspezoj por la linoj eslis Kr 25,193.190.00, 
en tiu ĉi sumo estas kalkulataj elspezoj koncern 
nego — kaj glaci forigadon kiuj eslis Kr 1,120.521,00 

La luta firme okupita personaro estis 11179, 
pasinton Jemplimon (1925-1920) 1.175. 

La pensikaso de la stalfervojoj posedis 
30/5-1924. Kr 27,0738890 — 
30/51925 28107,550.- 

En la jaro okazio 51 malfelitaĵoj. 
Dum manovroj sur stacioj okazis 40 malfeli- 

ĉaĵoj 15 personoj estis mortigitaj kaj 27 MEI 

    

  

  

  

FERIO. 

La ferio proksimiĝas. Ferio, “kia. bela vorlo. Ĝi 
ampleksas. golon, pacon kaj kaj ripozon. Tempo 

kiam omi povas esti sia propro ĉefo, decidi pri si 

mem. Kiam on) diras Ferio, la pensoj kuj flugas al 
suno. kaj somero; florantaj floroj kaj birdbleko. — 
Mallongan' tempon oni povas demeli la jakon koj 
kolumon, sin streĉi en la herbo kaj lasi al la muŝor 

sin ĝojigi tiklante orelojn kaj olulojn. Kelkaj la- 

goj kiam oni povas kunpreni edzinon kaj infanojn 

en la arbaron kaj kamparon, sin oferi por edzino 

kaj ludi kun la infanetoj. 
Ferio signilas ripozon, Sed, bedaŭrinde ne mu!- 

laj povas uzi la ferion je refreŝigo kaj ripozo, kaj 
mi tiam pensas pri la suboficisloj fervojaj. La pli- 

mulo loĝas en urbo. En malvasta kortloĝejo kun 
kotodoro, kun malmulte da suno kai lumo, ĉar oni 

ne povas loĝi komforte qainante ĉinkaŭ 2700 kr. nor- 
vegajn pojare. Por liuj homoj la ferio ne estas gojo, 
mi preskaŭ diras la malon. De hu ĉi salairo, kiu eĉ 
ne sufiĉas por la ĉiutaga elspezo por mangaĵoj kaj 

vestaĵoj oni ne povas preni monon por kamparvo- 

t oni ne havas parencom en la kamparo ĉe 
kiu oni povas logi senpage. Tiui, kiuj havas siajn 

parencojn apud la marbordo ne povas lui holel-aŭ 
pension ĉambron, Iii estas devigilaj pasigi sian tem- 
pon la lutan jaron en sia kortloĝejo. 

Pripensu tion. Havante 3 semajnojn ferion kaj 
ne povante ĝin pasigi en alia maniero ol sopirante al 

io hela kaj bela, kion oni nur scias ke gi ekzistas. 

Tio povas -esli' komparata je la dezerkvojaĝanto 
kiu suferante de malsafo kaj svifo vidas »fata mor- 
ganas on en la malproksimo, ombroplenojn palmo 
arbaretojn kaj refreŝigantamn fontojn — sen ati 

gante ilin. Komprenu fion, Vi kiu posedas somer- 

vilaojn kaj sufice da mono. 
Foje: mi vidis junajn geedzojn kun sia filineto 

sidantajn en la korto. Ili kunprenis siajn segojn. La 
edzo liberiempis. Kiom: kortutante vid; ilin, sidante. 
inter malnovaj, malbelaj kestoj kaj alia rompigilaĵo, 
Malgranda sunradio. karesis iliajn. vizagojn. Tio ĉi 
estis ilia nura £ojo de la ferio. Kiaj ik ne yeturis al 
siaj pareneoj en'la: komparon? Ne, ĉar tiuj logis 
apud lii moro kaj la salbiro ne sufiĉis por fio vo- 
jato. 

Tio ĉi donis al mi la penson kiun mi mn pluen- 
sendus; 

  

  

    

  

  

La oficisto, de fervojo kaj ŝipkompanioj ĝuas 
senpagan vojaĝon, ĉiu en sia etato. Ĉu 
ordigi la oferon tiel ke la lervojo kaj la. 
mioj reciproke senpage fransporlus la oficistojn kun 
familio, Car la pfmulto de la ŝipkompanioj esias 
slate sublenalaj cerle nenio barus lian ordigon. Tiam 
la ŝipistoj estus uzonlaj la fervejojn en pli granda 
skolo, kaj inverse. 

La rezulto es'us nur interŝanĝo, de la senpag- 
yojaĝanloj. Nuntempe la oficistoj nur uzas la trans- 
porhiojn kie ili povas senpage veturi. ŝ 

“Samtempe kiam la fervojestraro kaj la ŝipkom- 
nantoj estas komplezoj ie siaj dunatoj ih ankaŭ 
profitos de lia aranjo. La' fervojoj kaj Sipkompanioj 
elspezas milojn da kronoj je paperreklamo. sed ili 
ne vizas la teklamon, kiun ili povus fari pere de siaj 

oficistoj. , 
Estas ja evidente ke oficisto kiu scias la natu- 

ron de sia lando ĉu norde ĉu sude povas doni pli 
vivantan priskribon de la belaŝoj k. 4. p. de sia 
lando at luristo ol' anonco en gazeto au, broŝuro 
iiu kuŝas nelegata en oficejo. 

Krom farante servon al si mem ili ankaŭ kreos 
zojon Kaj distradon al siaj dungitoj kaj sen elspezo; 
ĉar kiel jam dirite: La fervojo ne gainas je lo ŝipi- 
stoj kaj mverse. Ili guas Sion propron fransporlilon. 
Komuna senpagiransportsistemo nur signifus inter- 
ŝongon de la vojaĝanloj. 

Cerle. trovikas fervojistoj Kiuj ne vidis la ĉar- 
man naturon de la norda lando kaj ŝipistoj kiuj ne 
vidis“ la orientlandojn ebenaĵom aŭ la mezlandan 
montaron; Neniu: elato profilas de nesciantaj olici- 
stoj kaj unu de la plej gravaj ĉeneroj por progre- 
sigo de la furistirafiko devus esti multe Iravojaĝin- 
laj oficistoj, en la oficejoj kiuj rilatas kun la voja- 
ĝanta publiko. 

    

    

     

  

  

  

(Laŭ Jernbonene) 

Kiel la afero estas en aliaj landoj? Ĉu oni ha- 
vas, komunon senpagiransporisistemon; En la supra 

ikolo la aŭtoro opinias la marbordsiplinio. La 
norvega marbordo ja estas Ire longa. Ĉu ne froviĝas 
kolego kiu povas ion skribi pri la afero en sio lando. 

R. Horrisland — Norvegujo. 

KREOZOTIMPREONITA LIGNO. 

En departementa ekspozicio. en Norveguio 
pasifian jaron »Norsk Inpregneringskompanis: Lar- 
vik, konstruis malgrandan: bovinejon el kreozolim- 
pregnitaj materialoj. 

per kreozotoleo ŝajnas esti la plej 
bona de ĉiuj uzilaj melodoj. ; 

Oni komencis-uzi tiun ĉi prdcedon en la jaroj 
1830. en Anglujo kie la lignaĵo estis multekosta kaj 
aliro de kreozotoleo estis granda. En la daŭro de 
la. tempo, liu ĉi konservmelodo: ĉiam progresas, pre 
£I, posi plibonigo de la melodo «e la gesmano, 

  

Oni ankaŭ ekhavis bomain: pruvojn de la soli~~ 
deco de. la impregnila lignaĵo. En Anglujo oni ire 
ofle povas trovi barilfostojn kaj fostojn de fnden- 
linioj kiuj. 39-40. ec. 50 jara daŭro: ankoraŭ: 
estas, tufe bonaj, En; Norveguio! oni: havas: fostojn: 

  

SENDU TUJ LA KOTIZON! 
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kiuj slarante 50 jarojn en malbona tero ankoraŭ 
eslas en bonega kvalilo. 

La impregnita bovmejo altiris al si intereson, 
sed Iroviĝis kelkaj rigardantoj kiuj timis ke la kreo- 
zolo eslus dongera por la quslo de la laklo, sed 
montriĝas ke oni jam uzis liun ĉi materialon sur 
planko kaj fegmenio en bovinejoj en mia lando kaj 
la posedantoj estas treege kontentaj kaj ili sciigas 
ke la odoro lule ne enigis en la lakton 

La bovincio, en la ekspozicio eslis kovrila per 
kreozotimpregnila ŝindo, kiu estas unu cm. dika 
en la malsupra fino kaj maldika en la supra fino. 

Tiu' ĉi kovromanicro kiu estas nomata »ŝingel« 
estas disvolvigita en Ameriko. Oni trovis ke ligaĵo 
ner tio ĉi posedas multajn bonajn ecojn kaj kie oni 
zin impregnas kontraŭ putro gi estas konsideraĵa 
kiel ideala malerialo por tiu ĉi uzo. La »ŝingel« 
estas metata fiel ke ĉiam estas 3 tavoloj kaj la leg- 
mento tiam iĝas akvo kaj venlo senfrua. La lirmao 
ficevis ormedalon kun diplomo en 2 ekspozicioj. 

La norvegaj ŝlalfervojoj ankaŭ uzas imprĉg 
tan lignaĵon en granda amplekso, tamen. laŭ mia 
scio nur sur la linio £. €. la reltraboj. La fervojoj po- 
sedas Sian propran impregnestablojn. 

Mi parolis je la linigardistoj kai ili tre satas la 
impregnitajn frabojn, ĉar ili povas kuŝi tre longe. 

Ekzemple sur mia linio kiu eslas malfermita en 
la jaro 1896. oni ankoraŭ havas mullajn liajn trabojn 
kiuj ankoraŭ kusas en la sablo en bona slalo. 

R. Horrisland. — Norvegujo. 

INTERKOMUNIKIĜO DE LA OKCIDENTA EŬROPO 
KUN LA MALPROKSIMA ORIENTO. 

Meze de monato. Decembro de pasinta jaro, 
okazis en Moskvo konferenco por efekti igi di- 
rekton fervojan komunikadon infer okcidenia 
Eŭropo kaj malproksima Oriento. Je liu 
ĉi'konferenco ĉeestis la reprezentantoj de la ŝtatoj 
Francujo, Germanujo, Polujo, Baltaj staoj, Japa- 
nujo kaj Rusujo. 

Al konferenco alvenis ankaŭ reprezentantoj 
de Ĉinujo. En aparta, reciproka konferenco de Ru- 
sujo kaj Ĉinujo, postulis la rusaj reprezentanloj: 

ke rusaj drajnoj — okaze de vciurado tra Ma fi- 
gurio (ĉina leritorio), — estu liberigitaj de revi- 
ziio ĉe la ŝlata limo per ĉinaj (manguriaj) polen- 
coj, kaj di 

ke-oni, sur la ĉina parto de vojo, akceptu la ru- 
san valuton, 1. e. »ĉervonci-n«. 

Ĉinaj reprezentantoj ne konsentis kun liuj po- 
siuloj kaj ili tute rezignis je plua ĉeestado ĉe kon- 
ferenco. Pro fio estis decide, ke la trajnoj iru laŭ 
direklo. Ĉita—Habarovsk-Vladivostok 
(nur ira rusa feritorio), kaj ne antaŭan vojon dra 
Manĝurio—Harbin—Vladivostok (tra ĉina 
feritorio), kiu vojo estas prosimume 1000 kilometrojn 
pli malgrania ol la unua. 

Graveco de tiu-ĉi konferenco estas ire gran- 
da, ĉar oni povas tiamaniete tiun-ĉi malproksiman 
vojon (ĉirkaŭ 14000 Km) fari per trajno en proporcie 
mallonga tempo kaj afitlanke tio montras, ke la in~ 
demaciaj ligiloj, kium la granda mililo tuiplene de- 
fruis, sufiĉe 'bone konsoliditas, precipe kiam ec 
ankaŭ -Rusujo-troviĝas -en tiu-ĉi rondo. — 
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Antaŭ milito, daŭris la veturado de Paris ĝi 
Vladivostok lra Moskva kaj Harbin ĉir- 
kaŭ 265 horc;n, En jaro 1925. (per trepasoj ĉe unu- 
opaj limoj) tra Harbin 339 horoj, kaj en jaro 
1926. t. e. posl la konferenco daŭros tra Ha ba- 
rovsk 306 horojn. Do, malgraŭ ke la diskulado 
kun ĉinoj ne sukcesis, daŭros la vojago — tra vojo 
ĉirkaŭ 1000 km pli longa — 35 horoj malpli ol en 
laro 1925. tra mallonga vojo. Tion oni povas kom- 
preni tiel, ke la trafikaj cirkonsiancoj en Rusujo en 
lastaj jaroj estas plibonigitaj. 

La direktaj tramoj Paris—Vladivostok 
foriras el Paris ĉiu ĵaŭde je la 15 horo ra Berlin— 
Riga—Moskva—Perm-Omsk-lrkutsk- 
Cita—Habarovsk, kaj alvenas en Vladivostok 
merkrede (e tria semajno) je la 13. horo. En kon- 
traŭa direklo foriras el Vladivostok ĉiu-mer- 
krede je la 17. hora kaj alvenas en Par is tra sama 
vojo, sabate (ie tria semajno) je la 15. horo. ' 

F. Pethĉ, 

LA UNUA FERVOJO EN Rusujo. 

En jaro 1855. en Rusio unuan fojon estis pro- 
ponila, konstruo de fervojo: Profesoro de Wieno 
Politeknika Inslitulo Gesiner, konstruinto de unua 
fervojo en Aŭstrio, belis de imperiestro Nikolaj |. 
lor privilegion, konstrui fervojon en Rusio, Preskaŭ 
nekredeblajn kondiĉojn prof. Gerser postulis, ela 
La 'koncesionislo sola dum 20 jaroj rajlas konstrui 
fervojojn en fula imperio. Necesa por konstruo reg- 
na fero devas esti transdonata senpage. Tarifon 
fiksas la koncesionisto. La fervojoj reslas vele r- 
nas propraĵo de l' koncesionislo, Post dudekjara 
limtempo li perdas nur la privilegiojn, esti sola fer- 
vojkonslruanio en Rusio, kaj 1. 

Estas interese, ke 'en komisiono pritraktanta 
tiun proponon de Gesiner, la finnaheministro Kan- 
krin akre batalis kontraŭ konstruo de Fervojoj ĝe- 
nerale. Li diris: Fervojoj ne eslas profildonaj, kon- 
struo der fervojoj forprenas!laboron de velurigistoj, 
malgrandigas regna kaj. privataj enspezojn kaj 
sekve ribeligos, popolon. La ideon de fervojkon- 
struado tiu saga ministro nomis anlaŭlempan je kel- 
kaj jarcentoj 

Nericevante respondon, Gestner faris novon 
proponon je tule aliaj kondicoj kaj ricevis la per- 
meson, konstrui fervojon de Petersburg al Carskoje 
Selo. (25 kilometrojn). Unuan de majo 1856. oni ko- 
mencis la konstruon, kaj 30 oklabro 1857. okazis la 
solena malfermo de la fervojo. La Unua vagonaro. 
konsistis el 8 vagonoj kaj estis gvidala de Gersmer 
mer. 

    

  

    

  

  

H. Frank — Leningrad. 

RABATOJ CE JUGOSLAVAJ ŜTATAJ FERVOJOJ 
por vizitantoj de jugoslava adriatika riviero kaj de 

ceteraj jugoslavaj regionoj. 
Sro. Ministro fde. Trafiko, per. sia ordono nro. 

M. S.'57-26. d. d. 10-a de Marto t. i. konsentis se- 
kvantajn rabalojn, validantajn de 1-a de Aprilo ĝis- 
31-a de Decembro t. j.: 

fanioj de nia riviero, ĉu el ekster- 
regonoj: 508: rabaton de normala. 

  

   lando, ĉu el. ni ĝi 
    
 



La vojaĝantoj aĉelas en ekira stacio tutan bi- 
leton, kiu validos por senpaga reveno, se ili per 
alesto de lokaj aŭ komunumaj eslaroj, aŭ de estraro 
de Koncerna banloko pruvos, ke ili en nia riviero 
pasigis 15 tagojn. 

b) por la vizitantoj de celeraj regionoj de nia 
stato, venantajn el eksterlando: 

1. 2596 rabaton de normala larifo, se ili unuope 
vojaĝas. 

2. 5085 rabaton de normala tarifo se li vojaĝas 
almenaŭ kvinope. 

Ambaŭokaze (sub b) 1 kaj 2) la vojatantoj de- 
vas pasigi en nia lando mimmume 15 fagojn kaj la 
farila vojaĝo sur la linioj de ŝtalaj Tervojoj devas 
esti minimume 500 km. 

La vojaĝantoj sub b) 1. aĉelos en ekira slacio 
unu kaj duonon da bilefo, koj vojagantoj sub b) 2. 
a futon bileton, kiu validos por senpaga reveno, 
se ili en nia stoto pasigis minimume 15 lagojn. 

La vizitantoj ne devas pasigi 15 lagojn en unu 
loko, sed ili povas pasigi hun lempon en diversaj 
Jokoj. 

Vojakantoj sub a) devas pmuvi per atesto de 
koncertaj lokoj, komunumaj aŭ bonejaj estraroj kie 
ili restadis, ke ili en nia riviero pasigis minimume. 
15 fagojn. 

Por la vizitantoj sub b) venantaj el eksterlando 
ne eslas necesa afesio de loka aŭ komunuma estra- 
ro, sed fervojaj organoj pri lio konvikitos pere de 
la 'dato de 1' enirvizo slampila sur pasporto. 

Konduktoroj devas konvikiĝi el la atestoj de 
unuopaj estraroj resp. el la pasporto ĉu la vojaĝanto 
pasigis 15 tagojn en nia stalo. Enkalkulata estas 
ankaŭ restado en diversaj lokoj. Se la vojaĝanto 
ne pasigis 15 lagojn en-nia lando, liam li devas 
pegi diferencon inter la jam pagila tarifo kaj la tula 
prezo de bileto laŭ la lorifo. 

Interrompi la: vojaĝadon estas permesite laŭ 
liurilafaj farifordonoj. 

El oficiala gazeto tradukis: I. F. P. 
DIVERSAĴOJ. 

Trajno kun du diversaj Reldistancoj. — La! 
londona fakrevuo she Lokomolives aperi- 

gas sekvontan inleresaĵon el historio de anglaj fer- 
vojoj: Fervojo de Vale of Neath, kiun 1866. iaro 
fronsprenis la okcidenta fervojo, estis sialempe 
konstruita ie larĝa relo. La, fervojo havis 19. li 
relajm lokomofivojn. Por ke oni ebligu Irairadon de 
normalrelaj trafikiloj, ili konstruis ankoraŭ Irian re~ 
Jon, kai samtempe ili trofikigis ankaŭ 3 normalre- 
lajn lokomotivojn. Por eluzi ankaŭ la lar£relam lo 
komolivojn kaj vagonojn, — kiuj ankoraŭ estis en 
bona kaj uzebla slalo, = kaj ke en la sama lrajno 
Irafiku, kiel largrelaj fiel onkaŭ la normalrela 
gonoj, oni helpis al si tiamaniere ke estis envicigitaj 
en unua parto de trajno, largrelaj kaj en dua pario 
normalrelaj vagonoj. Kiel ligilo inter du largsistemoj 
servas tiel nomata »Sandwich-vagono«,” kiu eslas 
ekipita per bufroj de ambaŭ relsistemoj. 

4 (Sandwich estis angla ministro, kiu liom multe 
laboris, ke li ĉiam iris kun du feŝervalizoj; la unuan 
li poriis en dekstra kaj la alian en maldekstra ma- 
no, do li estis inter du valizoj). 

  

   

  

    

   

   

  

   

  

   

Ĉe usonaj (Ameriko) fervojoj oni ankaŭ komu- 
nikigis irajnojn kunmetitajn de diversrelaj vagonoj. 

Fervojkonstruado inter Alkerio kaj Maroko. 
Abd el Krim efektive €ĉ ne supozis, ke lia no- 

mo hudos rolon en hislorio de fervojkonstruado. Lo 
pasintaj mililmonovroj pruvis al francoj, kiel granda 
estas la bezono, ke oni konstruigu fervojon kuni- 
ĝon inter nordafrikaj kolonioj. instigitaj per estin- 
faj spertoj, ili serioze pripensas starigi fervojon kaj 
felegrafan kunigon inler Alĝerio kaj Maroko. Ili kon- 
sideras kiel Ire granda graveco, ke la bezonaj al 
taŭlaboroj estu kiel eble, plej baldaŭ ekkomencifaj. 
Interalie ili intencas inter Oudida kaj Fez konstrui 
380 km longan, normalrelan fervojlinion, ĉar ambaŭ 
urboj estas nuntempe kunigilaj nur per unu kamp- 
fervojlinio de 60 cm larĝeco. 

   

Grava. fervojakcidento en Costa Rica. — 
inler Alajuela kaj Carlago sur la ponto de ri- 
vero Virilla elreliĝis persontrajno, kiu estis plenple- 
na de ekskursantoj. lnu vagono falis en riveron de 
kvindektula altaĵo. Krom lo cl sesvagona trajno, 
elreliĝis 2 vaqonoj. La akcidento okazis la 14-an de 

Marlo 4. j. ie la 8-a horo, kej pereigis 178 homojn 
(krom 75 vunditoj). p 

Konstruado de la plej longa lunelo de Usono. 
Per inu 145 km longa konstruota funelo oni mal- 
grandigos la ĉeflinion de la fervojo de Great Norl- 
ĥem dra Cascad-montaro je 12 km. Kosto de kon- 
struado sumiĝas je 10 milionoj da dolaroj, Konstrui 
la lunelon oni komencos samfempe ambaŭflanke 
kaj meze. 

Varbado por pliigo, de trafiko pere de flmo. 
Olicejo por eksterlandaj aferoj en Berlin invilis, la 
direkcion dle germanaj stataj fervojoj en Kanlsruhe, 
Xe ĝi disponigu sian filmon, nomion „De Rhein ŝis 
Jago de Boden tra Schwarzwald (Nigra-arbaro)« 
al germana ambasadoro en Washington. La cilita 
ambasadoro volas prezenti la filmon pere de ame- 
Tikaj filmenlreprenoj, ne nur en grandaj urboj, sed 
ankaŭ en ĉiuj pli gravaj urboj de Usono. Antaŭe ol 
la filmo ekkomencus sian rondiron lrans la Oce- 
ano, prezentos zin la germana ambasadoro en am- 
basadorcjo anlaŭ invilotoj gastoj kaj antaŭ depu- 
titoj de registaro, industrio, gazelaro, kaj antaŭ 
arandaj vojakentreprenoj. 

Trafiko inter Anglujo kaj Francujo. Ideo efek- 
tivigi direklan fervojan komunikadon inter Anglujo 
kaj la Eŭropa-kontinento pere de submara funelo, 
jam de kelkoj jardekoj okupas la interesigitajn sla- 
4ojn. Oni precipe de franca parlo ripetas tiun deman- 
don, sed pro nacidefenda vidpunkto oni samlempe 
forĵetas gin de angla parlo, malgraŭ ke la angla pu- 
blika opinio estas por projekto kaj pro franca-angla 
amikeco, devenanta post la milito, oni konsideras 
ĉiun politikan fimon superllua 

Jam anlaŭ 8 jaroj delegis la angla subparlamen- 
to komision por esplori tiun projekton. La komisio 
kunsidis, sialempe kun, francaj kaj italaj delegitoj 
kaj ili fiksis jenon: 

Antaŭ milito pliiĝis la komerc-trafiko inter An- 
glujo kaj Francujo apenaŭ per 305, dum samtempe 
mler Anglujo kaj Germanujo preskaŭ per 605. — 

   

  

——  .—Ĉ—e—»——————— 
KUNLABORU EN LA FAKA REVUO! 
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Kaŭzo por tiel malgranda plialtigo de Irafiko inler 
Anglujo kaj Francujo estas la:maloporluneco kaj 
malrapideco de iransportado inter ĉi-du landoj. Tra 
funelo bezonas la rapidirajno 6 horojn da velurado 
por la vojo de Londono ĝis Paris, kaj se la lraliko 
postulus, la drajnoj povus sekvi unu la alian per 5 

aŭ 10 minulaj interlempoj. Sen speciala ŝarĝo oni 
povus ĉiulage. lransporli Ira tunelo ĉirkaŭ 50.000 da 
personoj. kaj 30.000 «da. lunoj de aĵoj 

Dum milito oni efektivigis inter haveno Rich- 
brough kaj francaj kaj belgaj havenoj vaporlra- 
jekton (Iloso, komunikanta inter du riverbordoj) per 
kiu oni ebligis ankaŭ fransportadon de fervojkomu- 
nikiloj. Nuntempe servas liuj vaportrajeidiradoj nur 
por Iransporlado de komercai-tralikoj. 

En Januaro de 1. j. oni unuan-fojon uzis ĝin es- 
ceple nur por transportado de personoj, kiam on 
transportis anglan miliftransporton (kons. el 44 ho- 
mioj kaj 190 ĉevaloj), de regiono Rhein hejmen. Alie 
mi Jransporladas per liuj lrajektoj ĉele:, manga- 
Jarojn, fruktojn kaj legomojn, do precipe rapidpu- 
frigemam aĵojn. 

Adeptoj de konstruado de submara funelo ne 
estas limemaj je vaportrajekliradoj, cĉ kontraŭe ili 
Ire ĝoje akceplus pliforlgon de ĝia lrafiko, ĉar ĵus 
per~ plifortigo de draliko oni: pruvus ankoraŭ pli 
bone: kaj pli elike la bezonon de konstruo de ia 
Junelo. 

      
    

  

Kol 

  

lis 'kaj Iradukis. 
. Pelho 

sekretario de l. A. E. F. 

  

Elektra savhalligilo. 
Rilale al la cleklrigo de la fervojlinio Sloek- 

holm—Malmo en Svedujo oni enkondukos apara 
kiu ebligos de stacio haltigon de vagonaro kie 
ajn sur la linio gi troviĝas. 

ni liu ĉi okazo oni enmelas apartajn flurompi- 
tojn ĉe la slacioj. Sendube fio ĉi estos granda pro~ 
greso konceme la lrafik sekurecon. 

La elektraj laboroj sur la 458 km longa linio 
estas finotaj meze de majo. 

(Laŭ jernbanemanden) 
Nova, fervojmolorvagono de aparta konstiuo 

baldaŭ estos provelurigafa en Svedujo, La vagono 
estas konsltuifa ĉe la granda vagonuzino en Ĝor- 
liz. Germanujo. La moloro estas munlila de sveda 
inĝeniero M. Tocklinf, Slockholmo, La plej granda 
avantago de la nova lipo eslas ĝia senbrua velu- 
rado, La 28-an de februaro la vagono veluris de 
Malmo al Stockholmo. 

Ea Vagono eslos vekurigala al Norvegujo, Da- 
nujo kaj mullaj aliaj londoj. 

(Laŭ jemnbanemanden) 
Ĉu kunigo de la norvega fervojistaro? La nor- 

vega fervojislaro nun konsislas el 3 asocioj. La 
lokomotivistoj kaj hellistoj, la endomaj oficistoj 
kaj la eksterdomaj olcisloj al kiuj ankaŭ aparlenas 
la laborisloj en lok. kaj vagonlaborejoj 

La lasta grupo kiu ankaŭ estas la plej mulie- 
nombra estas aliginta al' la fullanda laboristasocio. 

En la lasto lempo komilalo konsistanta el mem- 
broj de la 5 grupoj kunvenis celante kuniĝon de ĉiuj 
fervojistoj escepte staciestroj kal pIi llrangaj pli 
cistoj. 

46 

      

  
  

   
  

        

La plimulto de la komilato proponas: La nunaj 
gazetoj eslas kunigotaj al unu gazeto kun unu re~ 
dakloro: 

Ciu de la alizonlaj grupoj ricevas salanrigitan 
konfidalon en la nova estraro. 

«La asocio eslos gvidala de eslraro de membroj 
La novan kotizon oni proponas je 36 kr. por plen- 
pagantoj kaj 18 kr. por duonpagantoj. 

La nova asocio provizore ne aliĝos al la lul- 
landa laborislasocio. Espereble la kunigo baldaŭ 
efeklivigos 

  

LA NORVEGAJ FERVOJOJ. 
La gajno de la stalfervojoj alligas pli kal pli 
En la tempo 1922--1925. la gajno estis 2,729.455 

n. kr. 
19251924.: 4,863,401. kr. kaj por la lasta 

kalkuljaro 1924-1925 ĝi eslis 9,942960.— kr. 
Bedaŭrinde la salajro ne sekvas en la sama 

proporcio. Ĝi restas la sama 
R. Horrisland — Norvegujo. 

Ĉe 'la peruaj fervojoj la Irako en la Junelo de 
Caldera alingas marnivelon de 4780 m, ĝi do 
estas la plej alle lokita trako de la mondo. 

    

La “fervojaj bileloj, kiaj ili ankoraŭ nun estas 
uzataj, estis elpensitaj jam en la ĵaro 1856. de Ed- 
monson, oficisto de la fervojo Manchester-Lecds. 

La 15an de oktobro 1915. la unua acrpos 
inaŭgurala sur linio Paris — Bordeaux. 

Georg Habellok — Germanujo. 

  

p eslis 

    Intenacia inleresanĝo. de fervojoficistoj. Ia 
estraro de «llnien Inlemationale de Chemins' de 
Fer« esprimis en sia kvara kunsido laŭ propono de 
germana delegacio la deziron, ke fervojaj admini- 
straĉioj esploru la demandon pri reciproka inter 
sango de junaj, talentaj fervojoficisloj. Ce la inlerc- 
ŝanĝo oni alenlu la praktikan sperlecon de la ofi- 
cisto. Al liuj oficisloj oni donos la poslenon, kiu 
ebligus al ili sludi 'la organizon kaj funkciadme= 
todon 

      

Universala Kongr Internacia Transpori- 
laborista Federacio okazos de 15-22. de Seplem- 
bro 1926. en Parizo. 

      

Inlernacia konferenco de Fervojaj oficisloj oka- 
zis 50.51.-an de Marlo en Amsterdam. 

FI »Millerlungsblatl der I. 1. F.« drad. I. F. P. 

  

El LA MOVADO. 

GERMANUJO. 
Germana asocio de fervojoticistoj — espera! 

tistoj, La Zan de marlo 1926 okazis la ĉijara ĉefkun- 
veno en Berlin, Parloprenis bedaurinde nur 12 gc- 
kolegoj el 9 lokoj. La prezidanto salulis la ĉcestan-. 
faron kaj donis la jarraporlon. La asocio nun havas 
91 anojn. La daŭra maldungo kaj la ekonomia krizo 
malhelpas rapidan progreson, Nur paŝon post paŝo 
ni povas aŭlaŭensovi nian movadon inier la fervoji- 

  

  



slaro, La fakgazefaro estas favora al ni. La kasisto 
donis la kasraporton. La asocio havas kapitalon de 
preskaŭ 100 markoj. La zisnuna estraro esfas re- 
eleklila, do: prezidanto kol. Georq Habellok, Bre- 
slaŭ; sekrelario kol. Gustav Piefsch, Berlin; kasislo 
kol: Emst Mulschali, Senllenberg (aus) 

  

SVEDUJO. 

Urĝe petila skribi kelkajn vorlojn pri nialanda 
movado, mi ĉiam hezitis, — nia lando ja ne havas 
Esperanto-movadon inter la fervojistaro laŭ inici 
naciaj mezuroj. Sed nia mondefenda ĉeno havi 
erojn ankaŭ en nia malproksima lando. Forlaj eroj, 
sed ankoraŭ malmultaj. 

Eble oni opinias ke eslas lanfarono kiam mi di- 
ras ke la eroj eslas forlaj. Tial mi devas doni kla- 
rigon. Oni ja ĉiam diras, ke la forto en iu organizo. 
pruvigas la fidelon, kiun anoj montras al la organizo. 
Kaj en liu rilato ila svedaj anoj de IAEF verŝajne 
montris bonan fidelon, eble lla plej bonan fidelon 
en la tuta asocio. 

Jen la pruvo: Depost la restarigo de nia asoci» 
nun, sin aniĝis entute 22 anoj de Svedujo. Ĉiuj 

de ili, krom 2, daŭre reslas kiel anoj. Unu el la per- 
dintoj eslis dum lastjaro forrabita de la asocio de 
morto, — lin renkontis la fervojista morto, morlo 
sub la mullpezaj vagonradoj. Reslas do nur unu el 
la anoj, kiu eslas disigita de la asocio pro lio ĉar 
li ne repagis sian kotizon. 

Tamen, liu estas la sola lumpunkto de nia lan- 
do. Dudek anoj el enlute ĉirkaŭ 51.600 fervojistoj 
estas ja vere honlinda cifero. La nombro devas 
rapide kreski rapide „..). 

Plu venonifoje. 

      

     
    

  

Ernst Eriksson — Stockholm. 

RUSUJO. 
Zsperanlo en Cenlra Fervojisia Klubo en Lenin- 

grad. En novembro 1925. en Centra fervojista klubo 
je nomo de Zinovjev (de Fervojo Moskva—Lenin- 
grad) okazis lekcio pri esperanto kun ekspozicio 
kaj malgranda lealraĵo ilustranta la praldikan sig- 
nifon de la internacia lingvo. Estis malfermila ron- 
delo kun 15 konslantaj lernantoj, fervojistoj kaj fer- 
vojofiestoj. Gvidas H. Frank. Post unumonata serioza 
sludado la rondelo komencis praktikan aplikon de 
esperanto per korespondado kun eksterlandaj fer- 
vofistoj. La ricevitaj leleroj, lumigantaj la Vivkon- 
diĉojn e niaj eksterlandaj kolegoj, estis lokigitaj 
en dagjumalo de fervojista profesia smdikalo kaj 
eii la kluba murgazelo. Posle, ĉar alvenis tre mulle 
da inleresaj leleroj, la rondelo komencis eldonadon 
de propra grandformata murgazeto (maŝinskribita, 
kiu donis al la Jula Klubo inferesan kronikon de ek- 
sterlanda fervojista vivo. Krom fio pere de nia ron- 
delo korespondas kun eksterlando la sporta 'ron- 
delo, senreligiula rondelo, virina rondelo: Al'solena 
kunveno virina okaze de intenacia Jago de l'labo- 
rislino nia rondelo laullegis lelerojn de kamaradinoj 
en Francio— Germanio — Analio— Bulgario. Nun, n 
preparas duan numeron de nia murgazelo kaj dum 
aprilo ni aranĝos por la lula klubo lumbildvesperon 

  

    

  

    

  

  

  

  

   

tla fervojoj en eksterlando) per materialo kolektita 
el la lula mondo ekskluzive per esperanto. 

Ĥ. Frank — Leningrad. 

FINLANDO; 
Rondovojaĝo de finnaj kolegoj. En venonia 

okdobro inlencas staciestro FI. Salokannel, prezi- 

  

danto de la »Esperanto Asocio de Finnlando« kaj 
asesoro de nia Asocio kaj unu aŭ du aliaj kolegoj 
fari longan esplorvojaĝon el Finnlando tra Estonio, 
Lalvio, Litovio, Polio, Austrio, Svisio, Hlalio, Franci 
Belgio, Anglio, Holando, Germanio, Danio kaj Sye- 
dio por esplori la prirespondecon de fervojaj admi- 
ministracioj rilate la transporton de komercaĵoj. La 
vojazontoj esperas helpon de bonvolaj kolegoj dui 
vojiro. Pli detale poste. 

   

    

      

Hi, Salokannel, 

HUNGARUJO. 
Szeged. Sro Thurzo Peter, ĉefkontroloro gvi- 

dis kurson dum deĵorlempo de 1 ĝis 2 horo, en urbo 
Szeged, ĉe MAV Uzlelvezelosĉg  (fervoj-admini- 

acio de hung. ŝtalaj fervojon. Je la komenco estis 
16, lernantoj. Fins la kurson 12. 

Gyongvos. Ce la petenkosta kunveno de hun- 
garaj esperantistoj en Gyongyos reprezentis nian 
asocion nia delegito por Hungarujo sro. E. LObl el 
Budapesl. Li salulis la kongreson kaj partoprenis 
interesan diskuton pri la fervojaj aferoj koncern. 
nian movaŭon, 

    

      

JUGOSLAVIO. 
Maribor, Dum Ill-a Sudslava Esperanto Kon- 

greso en Maribor (Pentekosto) reprezentis nian 
asocion niaj vicprezidanto sro l. F: Puhalo kaj se~ 
krelario. sro F. M. Pelho; Vicprezidanto salulis la 
kongreson en la nomo de nia asocio. Dum la kon- 
greso aranĝis nomvtaj' estraranoj kunvenon de ĉe- 
estantaj ferv. esp. ĉe kiu estis pritraktitaj diversaj 
aleroj. K. E. F, Zagreb reprezentis sro prezid. Po- 
zenel. 

Beograd. En Beogrado eslas fondila Klubo de 
Esp. Fervojistoj. La estraro konsistas el: 

Prezidanto: sro S. V. Siojnie, sup. kontroloro 
de Gen. Ferv. Dir, prezidanto de l. A. E. F 

Sekretario: sro Dorde Drasko; 
Kasisto Kaj bibliotekisto: sro Arigo Kofon; 
Revizoroj: stoj Franjo Repie, Ljub. Milis, lvan 

Garin. 
Samtempe malfermis nia prezidanto sro Stojnie 

kurson por komencantoj, kiun partoprenas 11 fer- 
vojistoj. 

Bjelovar 
Ljubljana 
Split 
Zagreb. 
Kunvenejo de Klubo de Esperantistoj Fervoji- 

stoj troviĝas ce »UdruZenje Juqoslavenskih Nac. 
Zeljezniĉara« (Unuigo de jugoslavaj naciaj fervoji- 
sloj) en-llica nro 48. Il. efaĝo. Kunvenoj ĉiu-ĵaude 
komence de 20. horo. 

   
    

estas fondolaj kluboj 

  

VIA MORALA DEVO ESTAS SUBTENI LA ASOCION VARBANTE NOVAJN ANOJN. 

4ŭ



  

Legantoj de »La Fervojisto!« 
Petu senpagen specimenan numeron, abonu 

kaj legu la ĵurnalon 
»LA ORA EPOKOs, 

k bazita je 

faklo, espero kaj kuraĝigo 
Ĝi eslas same interesa por ciuj homoj, sen konsi- 

dero de sia aparteneco al ia klaso de la homara 
socio aŭ al. ia religio; ĝi servas al ĉiuj per bone 
elektitaj arlikoloj, alentigantaj pri la novaj venkoj 
de la homaro sur fereno socia, teknika, pedagoga, 
scienca, saneca, kip. kaj montrantaj je la ora epoko 
de la homaro, sopire afendala de ĉiuj ci konscie 
ĉu subkonscie, 

    

Ĝi eslas la ŝurnalo, kiun vi ankoraŭ bezonas. 
fial ne hezitu, konatiĝi kun ĝi kaj skribu ankoraŭ 
hodiaŭ poŝtkarton al la eldoncjo. 

Prezo por 12 sinsekvaj numeroj 6 sv. fr, pa- 
geblaj en unu aŭ pluraj parto-paqoj. 

»La Ora Epoko«, P. F. 15988-LF. Baden, Arg., 
Svisujo. (Suisse), 

  

  TO OJ 

  

ANONCO! 
Niaj anoj deziras korespondadi kun samfakuloj, 

Skribu! Via adreso estos publikigata en nia liga 
informilo! — Adr: Esperanto-Verband Deulscher 
Eisenbahner, p. adr. Georg Habellok, Breslaŭ X, 
Schleiermachersir. 19. = 

  

REKOMENDATA DE LA 
XVI-a UNIVERSALA KONGRESO. 

DE ESPERANTO! 
  

  

La eldonon de la 
SOLA ARTA LITERATURA 

MONATA ESPERANTA REVUO. 

LITERATURA MONDO 
Transprenis 

HUNGARA ESPERANTO INSTITUTO 
Budapest, VL, Eŭtves-u. 3. 

Ĉiu grupo. kaj literaluramanto 
nepre helpu la gazelon per 

abono kaj disvastigo! 
Po No 12000 hung. kronoj. 

    

“KUNLABORANTOJ ; 

LA PLEJ KONATAJ ESPERANTAJ 
VERKISTOJ EL ĈIUJ LANDOJ! 
  

= MI DEVAS SUBTENI MIAN SOLAN LITERATURAN REVUONI ———Ĝ—=kBĈĜ—M„BWŜWĜIEONj 

Responda Redaktoro: Ilija Puhalo, agreb, Strojarska cesta, zeĥeznitki pavilion MI. 24. Presejo: C. Albrechi lD. Srepel), Zagreb, Duga ulica broj 26.



  

Oficiala parto 

KOTIZOJ. — Ĉiu ano paginta la kotizon ricevas la oficilan organon kaj ĉiujn eldonaĵojn de la aso 
cio. Kotizoj estas jene fiksitaj: Aŭstrio 550 Sil. — Anglujo 6 Ŝil. — Belgio 17 Fr. — Cehoslovakujo 2 
(Ĉk. — Danujo 4 Kr. — krancujo 17 Fr. — Germanujo 3 Om.— Hungarujo 4 Ok.— Ilalujo 20 I.— Japanujo 
3 J. — Jugoslavio 40 Din. — Nederlando 2 G. — Polujo 3 Zl. — Svedio 4 K. — Svisujo 4 Sv, fr. — 
Usono 1 Doll. 

Landoj kiuj ne estas indikilaj pagas egalvaloron de 4 sv. fr 
Novaj anoj pagas krom la kolizo en unua jaro 109 kiel enskribopagon. 
Monon oni sendu en rekomendita letero al: Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj (ka- 

sisto Emil Slaviĉek) Zagreb, Jugoslavio. Strojarska cesta. 

    

Varbu anoncojn! 
 


